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BDI-Prisident

Investitionen in Verkehrswege sind entschei-
dend fiir Wachstum, Wohlstand und Lebens-
qualitdt in Deutschland. Jede zusitzlich in-
vestierte Milliarde Euro schafft dauerhaft
rund 20.000 Arbeitsplitze.

Trotzdem hat die Politik die Infrastruktur
tiber lange Zeit vernachldssigt. In den ver-
gangenen dreiffig Jahren hat unsere Infra-
struktur zwolf Prozent ihres Wertes verloren.
Wichtige grofie Ausbau- und Erneuerungs-
vorhaben unterbleiben. Die Konsequenzen:
unzihlige Staukilometer, nicht befahrbare
Briicken, Umwege im Bahnverkehr, Flugha-
fen, die an ihre Kapazititsgrenzen stoflen,
fehlende Hafenhinterlandanbindungen.

Dieser Substanzverlust ist eine Folge der
chronischen Unterfinanzierung der Infra-
strukturen. Mit Ausnahme der Jahre 2009
und 2010 hat der Bund seit 2001 jahrlich
weniger als zwolf Milliarden Euro fur die
Verkehrswege ausgegeben. Dabei hatte die
Pallmann-Kommission schon vor einem
Jahrzehnt einen Bedarf von mindestens
zwolf Milliarden Euro pro Jahr festgestellt.

Der BDI warnt vor den Konsequenzen des
Substanzverlustes und den damit verbunde-
nen volkswirtschaftlichen Kosten. Die aktu-
elle Studie ,,Briickenertiichtigung jetzt — ein
wichtiger Beitrag zur Sicherung der Mobilitt
auf Bundesfernstralen von BDI und Bauin-
dustrie weist eindriicklich auf den nétigen
Handlungsbedarf hin. Fiir den Erhalt der
Briicken sind bis zum Jahr 2016 insgesamt
bis zu 2,75 Milliarden Euro zusitzlich zum
bisherigen Mittelansatz notwendig.

Deutschland braucht dringend klare politi-
sche Priorititen und bedarfsgerechte Inves-
titionen in die Verkehrsinfrastruktur. Die
Bundesregierung erhoht die Investitionen in
die Bundesverkehrswege im ndchsten Jahr
um knapp eine Milliarde Euro. Die zusitzli-
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»Infrastruktur zehrt von der Substanz«

chen Mittel leisten zwar einen spiirbaren Bei-
trag, um die Wettbewerbsfahigkeit Deutsch-
lands zu erhohen. Sie sind aber nach wie vor
deutlich unzureichend.

Eine einmalige Aufstockung nach Kassen-
lage kann die Infrastruktur nicht nachhal-
tig stirken. Das Industrieland Deutschland
braucht eine Verstetigung der Investitions-
mittel in die Bundesverkehrswege auf min-
destens zwdlf Milliarden Euro jahrlich bis
mindestens 2015.

Mit lediglich mehr Investitionen in Infra-
struktur ist es aber nicht getan. Wir miissen
auch die Akzeptanz fiir grofSe Infrastruktur-
projekte in Deutschland spiirbar erhéhen.

Es stimmt: Langwierige und komplexe Pla-
nungs- und Genehmigungsverfahren fithren
oft zum Stillstand. Grofe Infrastrukturpro-
jekte dauern manchmal Jahrzehnte und fin-
den auch darum wenig Akzeptanz bei Biirge-
rinnen und Biirgern. Laut Allensbach-Um-
frage reagieren 54 Prozent der Menschen in
Deutschland auf den Begriff ,,grofle Baupro-
jekte“ negativ.

Um diesem Trend entgegenzuwirken, fordert
der BDI effizientere Planungs- und Geneh-
migungsverfahren, bessere Biirgerbeteilung
sowie mehr Transparenz bei Infrastruktur-
projekten. Schnellere Planungszeiten und
bessere Biirgerbeteiligung schlielen sich
nicht gegenseitig aus, sondern bedingen ei-
nander.

Das Investitionsland Deutschland braucht
einen neuen Konsens tiber die Bedeutung
unserer Infrastruktur und iiber Verfahren,
Projekte zigiger ins Werk zu setzen. Zugleich
muss im Ergebnis immer eine verbindliche
Entscheidung stehen, auf die Investoren ver-
trauen konnen.

Wirtschaft und Politik miissen gemeinsam
das Bewusstsein fiir gesamtgesellschaftliche
Erfordernisse und volkswirtschaftliche Vor-
teile industrieller GrofSprojekte in der Bevol-
kerung schérfen. Sie miissen aber auch klar
machen, dass es vollig ohne Belastungen kei-
nen Fortschritt und keinen Wohlstand geben
kann. W
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Studie iiber Briicken auf Bundesfernstraflen zeigt auf:

Zustand der Briicken in
Deutschland besorgniserregend

,Viele Briicken im Netz der Bundesfernstraflen ent-
sprechen nicht mehr dem heutigen technischen
Standard und wurden fiir viel geringere Verkehrs-
belastungen berechnet und bemessen.*

e
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Sanierung kostet knapp
3 Milliarden Euro zusétzlich

Briicken im Netz der BundesfernstraBBen - Zustandsnoten (Briickenflichen)

»Fir etliche Briicken bestehen aufgrund von
Schéden schon jetzt Verkehrsbeschriankun-
gen und zahlreiche Briicken miissen in der
ndchsten Zeit konstruktiv verstdrkt oder er-
neuert werden. Fiir den Erhalt der Briicken
sind ab dem kommenden Jahr bis 2016 ins-
gesamt bis zu 2,75 Milliarden Euro zusitz-
lich zum bisherigen Mittelansatz notwen-
dig.“ Dies ist das Ergebnis einer Studie, die
der Hauptverband gemeinsam mit dem Bun-
desverband der Deutschen Industrie und
dem Bundesverband Baustoffe — Steine und
Erden in Auftrag gegeben hat.

Der Hauptgeschaftsfihrer des Hauptver-
bandes RA Michael Knipper erkldrte bei der
Vorstellung der Studie in Berlin: ,Deutsch-
land betreibt bereits seit Jahren seine Infra-
struktur auf Verschleiff. Im Bereich der Brii-
cken auf Bundesfernstraffen ist dadurch
ein Investitionsstau von schitzungsweise
7 Milliarden Euro entstanden. Allein in Nord-
rhein-Westfalen miissen in den nichsten
zehn Jahren 300 Groflbriicken saniert wer-
den. Wir diirfen also keine Zeit verlieren.”

Es bestehe ,,dringender Handlungsbedarf*,
um auch kiinftig noch die Verkehrsstrome
der Wirtschaft und der Biirger sicherstellen
zu konnen. Vor allem bei dlteren Grofibrii-
cken sind inzwischen die Belastungsgrenzen
erreicht. ,,Die broselnden Briicken sind mit
unabsehbaren Folgen fiir die deutsche Wirt-
schaft verbunden®, sagte Dieter Schweer, Mit-
glied der BDI Hauptgeschaftsfithrung. ,Lin-
gere Fahrzeiten durch Umwege aufgrund von
Briickensperrungen bedeuten steigende Kos-
ten und eine stirkere Umweltbelastung. Nur
rasches Handeln kann den drohenden Kol-
laps auf den Bundesfernstrafien vermeiden.”

Der Hauptgeschiftsfilhrer des Bundesver-
bandes Baustoffe — Steine und Erden, Michael
Basten, betonte: ,,Leistungsfihige Verkehrs-
wege sind fiir Deutschland als Exportnation
und Logistikdrehscheibe in Europa unver-
zichtbar. Bis 2025 wird im Vergleich zu 2004
ein Anstieg des Giiterverkehrs auf der Strafie
um mehr als 80 Prozent prognostiziert. Oh-
ne sichere Briicken werden wir diese gewalti-
ge Herausforderung nicht stemmen konnen.”

Die Verbinde forderten daher fiir den Bun-
deshaushalt 2012 eine deutliche Aufstockung

I Note 1,0 bis 1,9: 30,1 %
[ Note 2,0 bis 3,0: 55,8 %
Note 3,1 bis 4,0: 14,1 %

I Note 1,0 bis 1,9: 15,6 %
[ Note 2,0 bis 3,0: 70 %
Note 3,1 bis 4,0: 14,4 %

1,0-1,9: sehr guter bzw. guter, 2,0-3,0: befriedigender bzw. ausreichender, 3,1-4,0: nicht ausreichender bzw.

ungeniigender Bauwerkszustand

der Investitionen fiir die Bundesfernstraflen,
insbesondere fiir die Sanierung der Briicken
auf Bundesfernstraflen.

Die Ankiindigung von Bundesverkehrsmi-
nister Ramsauer im Rahmen der Haushalts-
debatte, die Investitionen in Mafinahmen zur
Instandhaltung und Ertiichtigung der Brii-
cken bis 2015 auf jéhrlich 700 Millionen Euro
zu erhohen, sei zwar eine wichtige und auch
richtige Entscheidung. Aber ohne eine deut-
liche und dauerhafte Aufstockung der Inves-
titionen in die Bundesfernstrafien iiber das
aktuelle Niveau von rund 5 Milliarden Euro
jahrlich hinaus blieben vermutlich alle Be-
mithungen zur Briickensanierung nur Stiick-
werk.

Besonders betroffen sind Hauptverkehrs-
achsen in den westlichen Bundeslidndern. Das
sind z. B. die A 45 zwischen Dortmund und
Gambacher Kreuz, die A 81 zwischen Miinchen
und Salzburg, die A 6 zwischen Heilbronn und
Niirnberg, die A 3 zwischen Frankfurt und
Niirnberg, die A 7 auf mehreren Abschnitten,
die A 61 zwischen Kreuz Meckenheim und
Hockenheim sowie zahlreiche Streckenab-
schnitte im Ruhrgebiet. Wegen Briickenscha-
den wurden z. B. auf der A 45 fiir mehrere
Talbriicken schon Geschwindigkeitsbeschran-
kungen von 60 km/h angeordnet. Vermutlich
miissen von den tiber 60 Briicken auf der A 45
alle dlteren erneuert werden.

Der BDI hat eine Investitionsagenda gestar-
tet, damit wieder mehr in Deutschlands Zu-
kunft investiert wird. Nur mehr Investitionen
schaffen neues Wachstum, neue Beschifti-
gung und neue Aufstiegschancen. Mehr auf
www.investitionsagenda.de.

BI aktuell fasst die wichtigsten
Ergebnisse der Studie zusammen:

Nach den jihrlich von Priifingenieuren im
Rahmen der Briickenpriifungen vergebenen
Zustandsnoten befinden sich bundesweit
aktuell 14 Prozent der Briicken im Netz der
Bundesfernstralen in einem kritischen bis
ungeniigenden Zustand (Note 3,0 bis 4,0).
Zwar ist dieser Anteil in den vergangenen
zehn Jahren stabil geblieben. Dies dndert al-
lerdings nichts am dringenden Handlungs-
bedarf.

Mindestens ebenso problematisch ist zudem
die Tatsache, dass sich seit 2001 der Anteil der
Bauwerke mit Zustandsnoten zwischen 2,0
und 3,0 um 14 Prozentpunkte erhoht hat. Dies
bedeutet, dass sich allméhlich ein erheblicher
Riickstand bei den notwendigen Instandset-
zungsmafinahmen ergeben hat, der nur mit
groflem Aufwand wieder aufgeholt werden
kann. Zudem fiihre dies dazu, dass sich die
Schaden durch nicht rechtzeitig ausgefiihrte
Mafinahmen erheblich vergréfern und dann
mit wesentlich hoherem finanziellen Aufwand
beseitigt werden miissen.
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Die Griinde fiir die aktuellen Probleme
lassen sich im Wesentlichen in drei Punk-
ten zusammenfassen:

m Defizite bei alteren Briicken im Bestand,
die wegen ihres Baujahres und den seiner-
zeit geltenden technischen Regeln nicht
mehr den heutigen Anforderungen ent-
sprechen,

m generelle Verschlechterung des Zustands
vieler Briicken wegen nicht rechtzeitig durch-
gefiihrter Erhaltungsmafinahmen sowie

m {berproportionale Zunahme des Giiter-
verkehrs und damit einhergehende we-
sentlich hohere Belastung der Bauwerke.

Zwischen 1975 und 2009 hat sich der durch-
schnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf den
Bundesautobahnen auf heute 49.000 Kraft-
fahrzeuge nahezu verdoppelt. Auf hoch be-
lasteten Strecken werden sogar Spitzenwerte
von 150.000 Kfz erreicht. Zudem hat der An-
teil des Schwerverkehrs deutlich zugenom-
men und das zuldssige Hochstgewicht und
die damit einhergehenden Achslasten sind
ebenfalls stark gestiegen. Allein in Nord-
rhein-Westfalen hat sich zwischen 2005 und
2009 die Zahl der genehmigungspflichtigen
Schwerlasttransporte mit einem Gesamtge-
wicht von mehr als 150 Tonnen auf 813 ver-
sechsfacht.

Aus Sicht der deutschen Wirtschaft hat sich
der kritische Zustand der Briicken inzwischen
zu einer Belastung fiir den Giiterverkehr zwi-
schen den wirtschaftlichen Zentren Deutsch-
lands entwickelt. Bereits Anfang 2009 muss-
ten auf insgesamt acht Briickenbauwerken
der A 45 Dortmund-Gieflen in beiden Fahrt-
richtungen Tempobegrenzungen auf 60 Kilo-
meter sowie Uberholverbote fiir LKW ver-
hingt werden. Fiir viele Briicken mussten
zusitzlich Gewichtsbeschridnkungen verordnet
werden; die Autobahnbriicke Sechshelden auf
der A 45 darf nur noch von Lastwagen mit
einem Gesamtgewicht von bis zu 7,5 Tonnen
befahren werden.

Fiir die Zukunft ist zudem mit einer weiteren
starken Zunahme der Belastung zu rechnen.
2010 lag die Giiterverkehrsleistung im Stra-
Benfernverkehr bei 434 Milliarden Tonnen-
kilometern (tkm). Bis 2025 wird eine Zu-
nahme auf 676 Milliarden tkm erwartet, ein
Wachstum von mehr als 50 Prozent. Der An-
teil der Strafle am gesamten inldndischen
Giiterverkehr soll dann bei etwa drei Vier-
teln liegen. M

Die Entscheidung der Biirgerinnen und Biir-
ger in Baden-Wiirttemberg fiir den Wei-
terbau von Stuttgart 21 schafft endlich Pla-
nungssicherheit. Es ist erfreulich, dass sich
Ministerprasident Winfried Kretschmann
und Verkehrsminister Winfried Hermann
eindeutig zu ihrer Verantwortung bekannt
haben. Die Verantwortlichen in der Landes-
regierung bleiben aufgefordert, das weitere
Verfahren konstruktiv zu begleiten.

Man muss aus den langwierigen Verfahren
und dem groflen Widerstand gegen ,,Stutt-
gart 21 die richtigen Lehren ziehen. Wir
konnen es uns nicht leisten, dass grofie In-
frastrukturprojekte tiber Jahre hinweg nicht
umgesetzt werden. Eine deutliche Verkiir-
zung von Planungs- und Genehmigungsver-

Volksentscheid
iiber ,,Stuttgart 21“:
Endlich Planungs-
sicherheit!

Prof. Dipl.-Kfm. Thomas Bauer,
Prisident des Hauptverbandes der
Deutschen Bauindustrie

fahren ist daher unerldsslich. Zugleich muss
man die Biirgerinnen und Biirger frither als
bisher in die Entwicklung grofSer Infrastruk-
turprojekte einbinden.

Es hat sich gezeigt, dass man mehr Akzep-
tanz fiir grofle Infrastrukturprojekte errei-
chen kann, wenn man umfassend informiert
und auch Bedenken ernst nimmt. Dabei ste-
hen Politik und Wirtschaft gleichermafen in
der Pflicht. Bei aller Notwendigkeit von stér-
kerer Biirgerbeteiligung muss am Ende des
Prozesses aber ein klares Ergebnis stehen,
das von allen Seiten anerkannt wird. Ohne
Rechtssicherheit gibt es nicht die Investitio-
nen, die notwendig sind, um Wachstum und
Arbeitsplitze in unserem Land zu sichern. H
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Politik einig:

Mehr Mittel fiir Verkehrsinfrastruktur notwendig

Dirk Fischer, MdB,
Sprecher der Arbeits-
gruppe Verkehr, Bau
und Stadtentwick-
lung

»Die Koalition von CDU, CSU und FDP hat die Erh6hung des Ver-
kehrsetats 2012 um eine Milliarde Euro beschlossen - ein erfreulicher
und notwendiger Schritt zum Erhalt unserer Verkehrsinfrastruktur.
Davon wird der iiberwiegende Teil fiir den Bereich der Bundesfern-
straflen zusitzlich zur Verfiigung stehen. Zu den dringlichen Maf-
nahmen gehort auch der Bereich Briickensanierung. Die Schdden an
Briicken und der Infrastruktur sind nicht iiber Nacht entstanden.
Hier wurde in vergangenen Jahren zu wenig investiert. Richtig ist: Bei
rund 300 Briicken miissen Instandsetzungs- oder Erneuerungsmaf-
nahmen durchgefiihrt werden. Das haben die Lander, die sich um den
Erhalt der Straflen und damit auch der Briicken kitmmern, fest im
Blick.“ H

Patrick Déring, MdB,
stellv. Vorsitzender
und verkehrspoliti-
scher Sprecher

FDP

»Deutschland bendtigt leistungsfihige Verkehrswege. Dieser Aufgabe
ist der Staat zuletzt aber immer weniger gerecht geworden. Das zeigt
auch das Briicken-Gutachten. Nach wortreicher Tatenlosigkeit von
fiinf SPD-Ministern in iiber zehn Jahren steuert die christlich-liberale
Koalition deshalb um. Wir setzen klare Prioritéten fiir den Erhalt der
Infrastruktur und einen Schwerpunkt zur Sanierung maroder Brii-
cken. Wir wollen Investitionen in Zukunft verniinftig priorisieren.
Gleichzeitig stellen wir eine Milliarde Euro fiir zusatzliche Investiti-
onen bereit. Ein wichtiger Schritt — und in Anbetracht der Konsoli-
dierungsaufgaben ein grofier Erfolg. Aber: Viel mehr bleibt noch zu
tun.” M

Soren Bartol, MdB,
und Vorsitzender der
Arbeitsgruppe Ver-
kehr, Bau und Stadt-
entwicklung sowie
verkehrspolitischer
Sprecher

»Aufgeplatzter Beton, Risse, Roststellen — eine ganze Generation von
Briicken aus den sechziger und siebziger Jahren droht auseinander-
zufallen. Die SPD im Bundestag hat die Brockel-Briicken zum Thema
gemacht und in die Offentlichkeit getragen. Die Bundesmittel fiir den
Erhalt decken jedoch immer noch nicht den Bedarf. Weiter werden Brii-
cken fiir Schwertransporte gesperrt. Unternehmen transportieren ihre
Waren im Zickzack durch Deutschland. Das verldngert die Fahrzeiten,
erhoht den CO,-Ausstof8 und gefihrdet die Wirtschaft. Wir brauchen
nicht nur mehr Geld, sondern miissen auch Strukturen dndern. Das
Geld muss in die Schlaglocher und die Sanierung der Briicken und nicht
nach parteipolitischem Proporz ins Leere flieflen. I

Stephan Kiihn, MdB,
Sprecher fiir Ver-
kehrspolitik der
Bundestagsfraktion

BUNDNJS 90
DIE GRUNEN,

»Angesichts des ersichtlichen Substanzverzehrs in den Bestandsnet-
zen von Schiene und Strafle kann die Konsequenz nur heifSen: Erhalt
hat Vorrang vor Neu- und Ausbau. Insbesondere bei der Straffe muss
massiv vom Neubau zum Bestandsnetzerhalt umgeschichtet werden.

Die Erhaltungsansitze sind immer noch viel zu niedrig, um den Sub-
stanzverzehr aufzuhalten. Der Netzerhalt ist langst zu einer sehr kri-
tischen Infrastrukturfrage geworden. Insbesondere fiir die Erhaltung
der Briicken im Bundesfernstrafiennetz muss ein mittelfristig ausge-
legtes Sanierungsprogramm initiiert werden. Die uneingeschrénkte
Nutzbarkeit weiter Teile der Netze ist in Gefahr, wenn nicht entschlos-
sen und ziigig umgesteuert wird.

Daher miissen sowohl fiir den Erhalt des Eisenbahnnetzes iiber die
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung als auch fiir den Erhalt
des Bundesfernstrafiennetzes die Finanzierungsansitze auf jahrlich
tiber 3 Milliarden Euro angehoben werden.“ Il
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BI aktuell im Interview mit Dr.-Ing. Walter Fleischer, neuer Vorsitzender der Bundesfachabteilung Straflenbau:

yDeutschland kann den Giirtel nicht enger schnallen*

Miissen wir bei der Verkehrsinfra-
struktur den Giirtel enger schnallen?
Deutschland als Verkehrsdrehscheibe im

Herzen Europas kann den Giirtel nicht enger
schnallen. Der Transitverkehr hat sich in den
vergangenen 15 Jahren auf der Strafie ver-
vierfacht und auf der Schiene verdoppelt. Die
Bundesfernstralen sind bereits heute schon
tiberlastet und nicht in der Lage, den bestehen-
den Verkehr sicher und ohne erhéhtes Stauauf-
kommen abzuleiten. Eine gut ausgebaute Ver-
kehrsinfrastruktur aber ist Voraussetzung fiir
wirtschaftliches Wachstum fiir den Produk-
tionsstandort Deutschland. Darum gilt es, das
Verkehrsnetz weiter auszubauen, bestehende
Engpisse zu beseitigen und mehr in notwen-
dige Erhaltungsmafinahmen unserer Strafien-
und Ingenieurbauwerke zu investieren.

Wie viel Geld brauchen wir zum Er-
halt und zum bedarfsgerechten Aus-
bau unserer Verkehrsinfrastruktur?
Reichen die Haushaltsmittel aus?

In den vergangenen Jahren hat der Bund
jéhrlich weniger als 10 Milliarden Euro in
seine Verkehrswege investiert. Der Investi-
tionsstau im Bereich der offentlichen Ver-
kehrsinfrastruktur konnte auch durch die
zwei Konjunkturprogramme der Bundes-
regierung nicht beseitigt werden, allenfalls
konnte der Substanzverzehr fiir die vergan-
genen zwei Jahre gestoppt werden. Im Jahr
2000 hat bereits die Regierungskommission
Verkehrsinfrastrukturfinanzierung ein jahr-
liches Niveau an Verkehrsinvestitionen des
Bundes von 12 Milliarden Euro gefordert.
Wir unterstiitzen die aktuelle Forderung

von Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ram-
sauer, das Niveau der Verkehrsinvestitionen
auf 14 Milliarden Euro anzuheben, davon
8 Milliarden Euro fiir den Bundesfernstra-
flenbau, da hier eine Investitionsliicke von
rund 3 Milliarden Euro pro Jahr besteht.

Im Bundeshaushalt 2012 steht
nun eine Milliarde Euro mehr fiir
Investitionen in die Verkehrswege
zur Verfiigung?

Positiv zu bewerten ist zunéchst einmal, dass
mittlerweile auch von den Bundestagsabge-
ordneten die Investitionsnéte der Verkehrsin-
frastruktur erkannt werden und Zusatzmittel
in Hohe von einer Milliarde Euro im Etat 2012
beschlossen wurden. Die Fernstraflen erhal-
ten davon 600 Millionen Euro, allerdings wer-
den 400 Millionen Euro 2012 und 200 Mil-
lionen Euro 2013 erst bauwirksam. Bei den
Bundesfernstrafen wird dadurch der bishe-
rige Etatansatz fiir 2012 auf voraussichtlich
5,4 Milliarden Euro angehoben. Die Aufsto-
ckung der Mittel soll auch zur Verstarkung der
laufenden Projekte dienen, das lindert zwar die
Unterfinanzierung, reicht aber nach wie vor
nicht aus, den Substanzverlust zu stoppen.

Brauchen wir geschlossene Finan-
zierungskreislaufe fiir die einzel-
nen Verkehrstrager? Hilft eine Pkw-
Maut weiter?

Bei den Bundesfernstraien besteht seit diesem
Jahr bereits ein eigenstindiger Finanzierungs-
kreislauf. Damit flieen erstmals die Maut-
einnahmen nur noch in die Bundesfernstrafien.
Langfristig muss es aber Ziel sein, dem Bundes-
fernstraflenbau zu einem eigenen Finanzie-
rungskreislauf zu verhelfen, der notwendiger-
weise auch eine Pkw-Maut einschlief3t. Vorteil
einer Pkw-Maut ware, dass eine Verstetigung
der Investitionen in den Straflenbau erfolgt
und die Mittelverwendung transparenter wird.
Daneben werden kiinftig auch ausldndische
Pkw fiir die Nutzung des deutschen Autobahn-
netzes mit herangezogen.

Wie lasst sich verhindern, dass
die Maut ,kassiert“ wird, ohne
dass wirklich mehr Geld fiir die
Infrastruktur flieBt?

Eine Pkw-Maut hilft weiter, vorausgesetzt es
erfolgt die Umstellung der Verkehrswegefinan-
zierung von der bisherigen Haushalts- bzw.
Steuerfinanzierung auf eine Nutzerfinanzie-

rung. Zudem ist zwingend eine Zweckbindung
fir Investitionen vorzusehen. Ein System-
wechsel in der Verkehrswegefinanzierung
sollte nicht zu einer Erhohung der Abgaben-
belastung der privaten Haushalte fithren. Im
Gegenzug halten wir es daher fiir angebracht,
dass zumindest die privaten Autofahrer eine
Kompensation iiber die Absenkung der Kfz-
Steuer oder der Mineralélsteuer erhalten. Auf
der anderen Seite bin ich sicher, dass die
Mehrheit der deutschen Pkw-Fahrer bereit
ist, ihr ,,Scherflein® fiir den Erhalt und den
Aus- bzw. Neubau unserer Bundesfernstraflen
beizutragen, wenn dadurch ein noch sicherer
Verkehr und weniger Staus maglich werden.
Ein fliefender Verkehr ist - im Gegensatz zu
Staus - praktizierter Umweltschutz.

Sie wurden zum Vorsitzenden der
Bundesfachabteilung StraBenbau
gewdhlit. Welche Aufgaben erwar-
ten Sie zukiinftig?

Neben den vorgenannten Themen sehe ich
meine zukiinftigen Aufgaben u. a. im Einsatz
fiir faire und transparente Vergabe- und Ver-
tragsbedingungen zu marktgerechten Prei-
sen, basierend auf den Grundsitzen des frei-
en lauteren Wettbewerbes. Ziel muss es sein,
in einem fairen, transparenten und rechts-
giiltigen Verfahren an einen leistungsfahigen
und zuverldssigen Vertragspartner zu ange-
messenen Preisen zu vergeben. Aber nicht
nur bei Vergabeverfahren, sondern auch bei
der anschliefenden Vertragsabwicklung ist
das faire Miteinander zwischen Auftraggeber,
Auftragnehmer und Nachunternehmer sowie
Lieferanten von entscheidender Bedeutung.

Die Qualitdtsarbeit und die Durchsetzung
von Mindeststandards im Stralenbau muss
gefordert werden. Strafien in Deutschland
sind in einer Qualitit zu bauen und zu erhal-
ten, sodass diese auch den nach wie vor stei-
genden Verkehrsbelastungen - vor allem des
Schwerlastverkehrs — noch besser gerecht
werden. Dazu gehort auch die Mitarbeit der
Bauindustrie an unseren technischen Regel-
werken. Um diesen stetig steigenden Quali-
tatsanforderungen gerecht zu werden, gilt es
auflerdem, den Nachwuchs bei den Ingenieu-
ren und dem gewerblichen Personal zu for-
dern und zu unterstiitzen. Dafiir mdchte ich
mich mit Unterstiitzung des gesamten Vor-
stands und der Delegierten der BFA Straflen-
bau zukiinftig einsetzen. M
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Symposium ,,Sechs Monate volle Arbeitnehmerfreiziigigkeit“:

Schmieg: ,,Ubergangsfristen haben eine
Vélkerwanderung am Bau verhindert!“

»Noch ist kein grofler Zustrom nach Auslau-
fen der Ubergangsfristen zu verzeichnen, das
heift aber nicht, dass die Ubergangsfristen
nicht gewirkt haben, im Gegenteil: Sie haben
eine weitere Volkerwanderung am Bau ver-
hindert.“ Dies erklarte der Vizeprasident So-
zialpolitik, Dipl.-Oec. Andreas Schmieg, im
Rahmen eines Symposiums zur vollen Ar-
beitnehmerfreiziigigkeit der drei Tarifver-
tragsparteien des Baugewerbes am 2. No-
vember in Berlin.

Tarifpartner sowie Vertreter aus Politik und
Wissenschaft waren sechs Monate nach Her-
stellung der vollen Arbeitnehmerfreiziigig-
keit gegeniiber Estland, Lettland, Litauen,
Polen, der Slowakischen Republik, Sloweni-
en, der Tschechischen Republik und Ungarn
(EU-8) zusammengekommen, um eine erste
Zwischenbilanz zum Auslaufen der Uber-
gangsfristen zu ziehen. Deutschland hatte bis
zum 1. Mai im Zuge der Osterweiterung der
Européischen Union die Arbeitnehmerfrei-
ztigigkeit sowie die Dienstleistungsfreiheit im
Bau- und Reinigungsgewerbe zum Schutz
vor Verwerfungen auf dem Arbeitsmarkt ein-
geschrankt.

Nach einem Grufiwort des Parlamentari-
schen Staatssekretirs im Bundesarbeits-
ministerium, Hans-Joachim Fuchtel, MdB
(CDU/CSU), zog Dr. Timo Baas vom Institut
fiir Arbeitsmarkt- und Berufsforschung eine
erste Zwischenbilanz aus volkswirtschaftli-

Symposium 2011
Jechy Morgbe volle Disirughphe

B E1IE IwisChenbilaar

cher Sicht. Zusammenfassend stellte er fest,
dass die Zuwanderung aus den EU-8-Staaten
hinter den Erwartungen zuriickbleibe. Die
Arbeitsmarktwirkung der Zuwanderung sei
gering. Aufgrund von Legalisierungsprozes-
sen und der Aufgabe der Selbststindigkeit sei
die Beschiftigung von EU-8-Staatsbiirgern
dennoch stark gestiegen, insbesondere im
Baugewerbe.

Im Anschluss referierten Oliver-Thomas
Pampel-Jabrane, Bundesfinanzdirektion Mitte,
tiber die Durchsetzung der Mindestarbeitsbe-
dingungen des Arbeitnehmer-Entsendegesetzes
in der Baubranche durch die Zollverwaltung
und Max Boxleitner, Landgericht Miinchen,
tiber die juristische Praxis der Ahndung von
Arbeitsmarktdelikten.

In der Podiumsdiskussion unter der Modera-
tion von Prof. Dr. Ulrich Preis von der Univer-
sitdt Koln waren sich die Tarifpartner einig,
dass die beim Beitritt von Rumédnien und Bul-
garien ebenfalls vereinbarten Ubergangsfris-
ten voll ausgeschopft werden miissten. Auch
hier bediirfe es mit Blick auf das Lohngefil-
le einer langsamen Anpassung. Zur Verdeut-
lichung der Situation verglich Schmieg die
Lage mit dem Bild eines Stausees und eines
hinter der Staumauer liegenden Tals; durch
das Wegsprengen der Staumauer liefle sich
zwar sehr schnell ein gleicher Wasserstand
herstellen, allerdings nur mit der Folge von
enormen Schidden. Daher sei eine Kombina-

tion von zwingenden und merklich kontrol-
lierten Sozialstandards, also Mindestlohnen
sowie Ubergangsfristen, erforderlich.

In den weiteren Vortragen beschiftigten sich
Prof. Dr. Frank Bayreuther, Universitdt Pas-
sau, mit den Auswirkungen der vollstindigen
Freiziigigkeit auf das Arbeitsrecht und Ar-
mindo Silva, Direktor der Generaldirektion
Beschiftigung bei der Europdischen Kom-
mission, mit der geplanten ,Enforcement-
Richtlinie®, die die Entsenderichtlinie ergénzen
soll. Er kiindigte an, dass ein entsprechender
Vorschlag voraussichtlich Ende des Jahres
vorgelegt werde.

Prof. Dr. Rainer Schlegel, Abteilungsleiter im
Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales,
referierte tiber die europdische Normalitit der
vollen Arbeitnehmerfreiziigigkeit, bevor Mar-
tin Kramer, Vergabestelle der Stadt Bonn, die
Beachtung von Mindestarbeitsbedingungen
bei der offentlichen Auftragsvergabe erldu-
terte. Schliefllich ging Prof. Dr. Heinz-Dietrich
Steinmeyer von der Universitdt Miinster auf
entsenderechtliche Aspekte ein.

Manfred Purps, Vorstand der SOKA-BAU,
betonte in seinem Schlusswort die Bedeu-
tung der Ubergangsfristen und wiederhol-
te die Forderung der Diskutanten, diese be-
wihrte Option auch gegeniiber Bulgarien
und Rumdnien zu nutzen. M

Dipl.-Oec. Andreas Schmieg, Vizeprasident Sozialpolitik des Hauptverbandes: Ubergangsfristen haben gewirkt



\

Freuten sich iiber einen gelungenen Mittelstandstag. Dipl.-Vw. Friedhelm Noss, Hauptgeschiftsfiihrer BVMB, RA Michael Knipper, Haupt-

geschiftsfithrer HDB, Ernst Burgbacher, MdB, Parl. Staatssekretér im Bundeswirtschaftsministerium, Dr. Veit J. Walthelm, Vorsitzender
Mittelstandsausschuss HDB, RA Michael Hafner, Hauptgeschiftsfithrer Bauwirtschaft Baden-Wiirttemberg (v.1.)

Mittelstandstag 2011:

Unternehmensfinanzierung gesichert -

Energiewende bringt neue Aufgaben

»Unternehmensfinanzierung und Energie-
wende — Herausforderung an Bauwirtschaft
und Banken“ - unter diesem Titel fand am
1. Dezember der Mittelstandstag 2011 in Ber-
lin statt. Organisiert vom Hauptverband, der
Bundesvereinigung Mittelstindischer Bau-
unternehmen (BVMB) sowie dem Bundes-
verband deutscher Banken nahmen rund
100 Teilnehmer an der speziell auf Themen
der mittelstindischen Bauunternehmen zu-
geschnittenen Veranstaltung teil.

Der Vorsitzende des Mittelstandsausschus-
ses im Hauptverband, Dr. Veit Walthelm,
konnte zur Eréffnung den Parlamentarischen
Staatssekretir im Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Technologie und gleichzeitig

)
=

Dr. Veit J. Walthelm

Mittelstandsbeauftragten der Bundesregie-
rung, Ernst Burgbacher, MdB, begriifSen.
Burgbacher ging in seinem Gruflwort unter
dem Titel ,,Auslandsbau und Energiewende“
auf die Zukunftschancen fiir den bauindus-
triellen Mittelstand ein.

In den anschlieSenden vier Panels wurden die
Themen ,,Unternehmensfinanzierung und
»Energiewende® in unterschiedlichen Facet-
ten beleuchtet. Im Panel 1 ,,Herausforderun-
gen an die Unternehmensfinanzierung der
mittelstindischen Bauunternehmen®, das von
Markus Becker-Melching, Geschiftsfiihrer
Unternehmensfinanzierung im Bundesver-
band deutscher Banken, moderiert wurde,
haben besonders die Vertreter der Bauwirt-

Ernst Burgbacher

schaft, Stephan Heilmann, Bauunternehmen
Carl Schumacher GmbH, und Ing.-Ok. Eck-
mut Meinhold, Geschiftsfithrer der Indust-
riebau Wernigerode GmbH, deutlich gemacht,
dass die Bauunternehmen in den vergange-
nen Jahren ihr Eigenkapital erheblich aufge-
stockt hitten. Problematischer sei, dass ver-
mehrt 6ffentliche Auftraggeber keine Kredite
mehr erhielten. In der folgenden Diskussion
unterstrichen die Bankenvertreter, dass die
Kreditinstitute bei Priifung der Unternehmen
den Fokus weniger auf das vergangenheits-
bezogene Rating als auf die zu beurteilende
Entwicklung des Unternehmens legen wiir-
den.

Dipl.-Bw. Thorsten Bode
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Anschliefend wurde - ebenfalls unter Modera-
tion von Markus Becker-Melching - die ,,Finan-
zierung des Auslandsgeschifts der mittelstan-
dischen Bauunternehmen® erortert. Dipl.-Ing.
Thomas Echterhoff, Geschiftsfithrender Ge-
sellschafter der Echterhoff Bau-Gruppe, und
Dipl.-Ing. Josef Geiger, Geschiftsfithrender
Gesellschafter der Wilhelm Geiger GmbH &
Co. KG, berichteten von ihren Erfahrungen
in Polen und Rumadnien. Beide Unternehmer
machten deutlich, dass gerade fiir mittel-
standische Unternehmen nur ein langfristi-
ges Engagement erfolgversprechend sei, und
stellten insbesondere die rechtlichen und ad-
ministrativen Probleme des Auslandsenga-
gements ihrer Unternehmen plastisch dar.

In die Thematik ,Energiewende® fiihrte
Dipl.-Bw. Thorsten Bode, Prasident der Bun-
desvereinigung Mittelstdndischer Bauun-
ternehmen, ein. Er hob hervor, dass die
Energiewende grofie Chancen auch fiir Mit-
telstdndler z. B. im Bereich Netzausbau er-
offne.

Im Anschluss daran ging Andreas Jung, Ge-
schiftsfihrer der Deutschen Energie-Agen-
tur GmbH (dena), speziell auf die Chancen
und Risiken der Energiewende aus techni-
scher Sicht ein. Dabei stellte er unter ande-
rem die Chancen und Probleme insbesonde-
re bei der Gebdudesanierung dar.

Wie die Bundesregierung einen klimaneu-
tralen Gebdudebestand bis 2050 erreichen will
und welche Mafinahmen nétig sind, um In-
vestitionen in die energetische Sanierung des
Gebaudebestandes zu erleichtern, wurde an-
schliefSend in Panel 3, das RA Michael Knipper,
Hauptgeschiftsfithrer des Hauptverbandes,
moderierte, erdrtert. Dipl.-Ing. Hans-Dieter
Hegner, Leiter des Referats Bauingenieurwesen,

2

Andreas Jung

Lammel

In vier Panels wurden die Mittelstandsthemen diskutiert.

Nachhaltiges Bauen im Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, stellte
dabei die Position der Bundesregierung dar.
Dierk Jennewein, Produktmanagement Im-
mobilienfinanzierung der Commerzbank AG,
ging auf die Frage ein, welchen Einfluss die
energetische Performance eines Gebdudes auf
dessen zukiinftigen Wert habe.

Dipl.-Ing. Jirgen Bosecke, Geschiftsfiih-
rer der Bosecke Spezialhochbau und Ser-
vice GmbH und Vorsitzender der BFA Fas-
sadenbau im Hauptverband, berichtete von
den Vorteilen der energetischen Sanierung
von Plattenbauten durch vorgehdngte hinter-
liiftete Fassaden und seine Erfahrungen der
energetischen Sanierung durch ,,gebrauchte®
Fassadenelemente anhand eines Beispiels in
Magdeburg.

Uber die energetische Sanierung im Rahmen
der Zertifizierung durch die Deutsche Gesell-
schaft fiir Nachhaltiges Bauen (DGNB) infor-
mierte Dipl.-Ing. Karsten Diederichs-Spih,

Andreas Krautscheid, Staatsminister a.D.

Oevermann Hochbau GmbH und Vorsitzen-
der des HATECH-Arbeitskreises ,,Nachhal-
tigkeit“ im Hauptverband.

Im anschlieenden Panel 4 ,Netzausbau®,
das Dipl.-Ing. Norbert Scheffler, Fachbe-
reichsleiter Ortsversorgung der Bohlen &
Doyen Bauunternehmung GmbH, moderier-
te, erlduterte Dr. Christoph Gehlen, Amprion
GmbH, die Netzstruktur der elektrischen
Stromversorgung, die Herausforderungen der
Ubertragungsnetzbetreiber, die bisher in An-
griff genommenen vier Kabelpilotprojekte
nach dem Energieleitungsausbaugesetz sowie
die konkrete Realisierung unterirdischer Ka-
belleitungen.

In der folgenden Podiumsdiskussion, an der
vonseiten der Bauwirtschaft Dipl.-Ing. Karl
Jelinski, Technischer Leiter Netzbau der Leon-
hard Weiss GmbH & Co. KG, sowie Dipl.-Ing.
Rainer Schulte-Gébel, Direktor der Oldenbur-
gischen Landesbank AG, teilnahmen, wurde
festgehalten, dass die rechtlichen und plane-
rischen Voraussetzungen fiir ober- wie unter-
irdische Netzleitungen erheblich schneller als
bisher geschaffen werden miissten. Die Ver-
treter der Bauwirtschaft regten an, dass die
Netzbetreiber zukiinftig nicht mehr Erdbau
und Leitungsverlegung getrennt, sondern zu-
sammengefasst vergeben sollten, um Syner-
gieeffekte zu erzielen. Dabei wurde die kurz-
fristige Griindung eines Arbeitskreises aus
Netzbetreibern und Vertretern der Bauwirt-
schaft ins Auge gefasst, um bereits im Vorfeld
bestehende Hindernisse beseitigen zu konnen.

Abgeschlossen wurde der Mittelstandstag
durch ein Schlusswort von Andreas Kraut-
scheid, Mitglied der Hauptgeschaftsfithrung
des Bundesverbandes deutscher Banken. Il



teine und Erden

Bundesverband B

Feierliche Ubergabe der neuen KWB-Monitoringberichte am 10. Oktober an Staatssekretar
Rainer Bomba, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. 1. Reihe (v.1.):
Michael Basten, Bundesverband Baustoffe — Steine und Erden, Staatssekretér Rainer Bomba,
Peter Kurth, Bundesverband der Deutschen Entsorgungs-, Wasser- und Rohstoffwirtschaft (BDE).
2. Reihe (v.1.): Dr. Berthold Schifer, Bundesverband Baustoffe — Steine und Erden, Dr. Antje
Eichler, Hauptverband, Harald Schréer, Zentralverband Deutsches Baugewerbe, RA Michael
Knipper, Hauptverband, Sandra Giern, BDE, Dietmar Menzer, Bundesministerium fiir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Monitoringberichte der Initiative
Kreislaufwirtschaft Bau (KWB)

iibergeben

,Die Bauwirtschaft iibertrifft schon heute
die fiir 2020 gesteckten europdischen Ver-
wertungsziele bei Weitem. Damit ist bewie-
sen, dass die Bauwirtschaft das Anliegen
einer nachhaltigen Kreislaufwirtschaft in
hervorragender Weise umsetzt und einen be-
deutenden Beitrag zur Ressourcenschonung
als auch zur effizienten Ressourcennutzung
leistet.“ Dies erklarte Rainer Bomba, Staats-
sekretdr im Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, bei der Ubergabe
der Monitoringberichte 2006 und 2008 durch
die Initiative Kreislaufwirtschaft Bau (KWB)
in Berlin. Die Monitoringberichte zum Auf-
kommen und Verbleib mineralischer Bauab-
fille werden seit 1996 vercffentlicht.

Der Hauptgeschiftsfithrer des Hauptverban-
des der Deutschen Bauindustrie, RA Micha-
el Knipper, hob hervor, dass mit dem Moni-
toringbericht der Nachweis erbracht worden
sei, dass die Bauwirtschaft nahezu vollstin-
dig geschlossene Stoffkreisldufe fiir die 192
Millionen Tonnen angefallenen mineralischen
Bauabfille sicherstelle. Die hochste Verwer-
tungsquote werde fiir den im Infrastruktur-
bereich anfallenden Strafenaufbruch mit
iiber 98 Prozent erreicht. Er wies darauf hin,
dass die Unternehmen heute mit ihren Gewin-
nungs-, Aufbereitungs- und Wiederverwer-

tungstechnologien einen bedeutenden Bei-
trag zum Ressourcenschutz leisteten und
dabei kosteneffizient arbeiteten.

Die an der Initiative beteiligten Verbande
duferten die Erwartung, dass in Bezug auf
die geplante Mantelverordnung, mit der die
Verwertung mineralischer Abfille in tech-
nischen Bauwerken und in bodendhnlichen
Anwendungen geregelt werden soll, ein ein-
deutiges Bekenntnis zum Recycling und
zur stofflichen Verwertung erfolgen miisse.
Bomba sagte zu, sich dafiir einzusetzen und
wies auf die herausragende Rolle Deutsch-
land im internationalen Vergleich bei der Er-
reichung von hohen Recycling- und Verwer-
tungsquoten von mineralischen Bauabfillen
hin. Deutschland setze hier Mafistibe im in-
ternationalen Vergleich mit Vorbildwirkung.
Eine Reduzierung der Verwertungsquoten
und Verschiebung von Stoffstromen auf die
Deponie aufgrund von zu hohen Anforde-
rungen an die stoffliche Verwertung von Ab-
féllen sei hier das falsche Signal.

Die Monitoringberichte ,Mineralische Bau-
abfille“ stehen kostenlos im Internet unter
www.kreislaufwirtschaft-bau.de zur Ver-
figung. M

Ausschuss grofier Unternehmen der
Bauindustrie:

Neue Verbands-
strategie

Die Lage der groflen Unternehmen der Bauin-
dustrie, die weitere Strategie des Verbandes
sowie die Einbindung baunaher Industrie-
zweige standen im Mittelpunkt der Sitzung
des Ausschusses grofler Unternehmen (AGU),
die auf Einladung des Prisidenten des Haupt-
verbandes, Prof. Dipl.-Kfm. Thomas Bauer,
am 17. November in den Rdumen der Bauer
AG in Schrobenhausen stattfand. Als weite-
res wichtiges Thema wurde die zukiinftige
Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur er-
ortert. Alle Teilnehmer begriifiten den inten-
siven Gedankenaustausch zwischen Vertre-
tern der Groffirmen und dem Prasidenten
und vereinbarten eine Fortsetzung. Hl

Mittelstandsausschuss:

Ausbildungs-
situation
besprochen

Dipl.-Ing,, Dipl.-Wirtsch.-Ing. Karsten Wischhof,
Geschiftsfihrer des Kompetenzzentrums Be-
rufsbildung und Personalentwicklung (KOBI)
der Deutschen Bauindustrie, informierte die
Mitglieder des Mittelstandsausschusses des
Hauptverbandes auf der Sitzung am 15. No-
vember tiber die aktuelle Situation bei der Bau-
ingenieurausbildung und im Bereich des ge-
werblichen Nachwuchses.

Vor dem Ausschuss, der unter dem Vorsitz
von Dr. Veit Walthelm zusammenkam, er-
lduterte Wischhof beispielhaft, wie mittel-
stindische Unternehmen Bauingenieure,
aber auch gewerbliches Personal rekrutieren
konnen.

Im weiteren Verlauf der Sitzung wurden un-
ter anderem die technischen Themen ,,Fein-
staubemission von Baumaschinen“ sowie
die ,Novellierung des Kreislaufwirtschafts-
gesetzes“ und deren ,Auswirkung auf den
Transport von Bauabfillen erortert.
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Hauptgeschiftsfithrerkonferenz:

EU-Kommissar Giinther Oettinger
Gast der Deutschen Bauindustrie

EU-Kommissar Giinther Oettinger, seit Fe-
bruar 2010 als Mitglied der Européischen
Kommission zustdndig fiir Energie, spricht
sich fiir eine Beschleunigung von Genehmi-
gungsverfahren bei Infrastrukturprojekten
zur Erreichung der Klima- und Energieziele
in Deutschland aus.

Anldsslich der Hauptgeschiftsfihrerkonfe-
renz des Hauptverbandes der Deutschen Bau-
industrie am 8. und 9. November in Briissel
beklagte Oettinger, dass derzeit in Deutsch-
land zu wenig investiert werde. So fehle es
an klaren Ubertragungsnetzkonzepten. In-
frastrukturprojekte zur Verwirklichung der
Energieziele miissten beschleunigt werden.

Zu lange Genehmigungszeiten

Withrend in den meisten europdischen Nach-
barlindern die Finanzierung das Hauptpro-
blem darstelle, seien in Deutschland zu lange

Genehmigungs- und Planungszeiten sowie
Anhorungsfristen das Haupthindernis. Die
Kommission wolle daher die Mitgliedstaa-
ten verpflichten, Planungszeiten auf drei Jahre
zu begrenzen. Ein Industriestandort Deutsch-
land hinge von stabilen Strommengen ab.
Wer Kernkraftwerke abschalte, miisse recht-
zeitig in Transportinfrastruktur wie Strom-
leitungen und andere Ubertragungsnetzwer-
ke investieren.

Oettinger stellte das Infrastrukturpaket
»Connecting Europe® fiir den Zeitraum 2014
bis 2020 der Europdischen Kommission vor,
danach seien Investitionen von 50 Milliarden
Euro in Verkehr, Energie und digitale Netze
vorgesehen. 21,7 Milliarden Euro gingen al-
lein in die Verkehrsinfrastruktur.

Ein weiterer Schwerpunkt war die Moderni-
sierung des Vergaberechts. Heide Rithle (Die

/| BFA WARME-, KALTE-, SCHALL- UND BRANDSCHUTZ

Deutscher Meister 2011 im In-
dustrie-Isoliernachwuchs ermittelt

Die sieben Abschlusspriifungsbesten des Prii-
fungsjahrgangs 2011 aller IHK-Kammerbezirke
in Deutschland traten vom 5. bis 7. Oktober bei
den nationalen Meisterschaften des Isoliernach-
wuchses an, um im Ausbildungszentrum der
Bauindustrie Nordhein-Westfalen in Hamm
den ,,Besten der Besten® ihres Berufes zu er-
mitteln. Im Rahmen des Wettbewerbes galt es,
an zwei Tagen innerhalb von jeweils acht Stun-
den Rohrkorper nach Verfahren der Kalte- und
Wirmeisolierung zu verkleiden sowie einen
komplizierten Blechmantel herzustellen.

Den Wettbewerb fiir sich entscheiden konnte
Artur Stabel, Hertel GmbH Lingen. Auf den
Plitzen 2 und 3 folgten Marvin Weimer, Isolie-
rungen Leipzig, und Alexander Klause, BIS OKI
Isoliertechnik GmbH. Artur Stabel wird somit
Deutschland im Rahmen der Européischen
Championships des Isolierernachwuchses im
kommenden Jahr in Berlin vertreten.

Die weiteren Platzierungen belegten als Viert-
platzierte Christoph Fischer, René Hef, Marius

Krall, Philipp Zivonder. Damit wurde gewtir-
digt, dass alle Wettbewerbsteilnehmer beson-
dere Leistungen auf einem hohen Niveau er-
brachten.

Im Rahmen der feierlichen Preisverleihung
wurden neben den Wettbewerbsteilnehmern

Griinen) erkldrte dazu, dass sie klare Aus-
sagen zum Vorrang fiir das wirtschaftlich
gilinstigste Angebot begriiffe. Vorginge wie
beim fehlgeschlagenen ,,Polen-China“-Pro-
jekt gelte es zu verhindern. In der Kommis-
sion wiirden sich dazu momentan die Kom-
missare Karel de Gucht, Generaldirektion
Handel, und Michel Barnier, Generaldirek-
tion Binnenmarkt, noch streiten, weshalb es
zu Verzogerungen des Paketes von legislativen
Mafinahmen zur Modernisierung des Verga-
bewesens komme. Ende Dezember werde man
mit den Vorschldgen rechnen kénnen.

Riithle rdumte ein, dass in ihrem Bericht auch
widerspriichliche Aussagen enthalten seien.
So passten Fach- und Teillosvergabe nicht zu-
sammen mit der Bildung von Konsortien.
Teilnehmer der Konferenz wiesen darauf hin,
dass auch fiir mittelstindische Bauunter-
nehmen die Méglichkeit einer Generalunter-
nehmer-Vergabe von Interesse sei. Rithle will
sich dafiir einsetzen, dass auch nach Verof-
fentlichung der legislativen Vorschlage der
Kommission weiterhin der Binnenmarktaus-
schuss im Parlament fiir das Vergaberecht fe-
derfithrend bleibe. M

auch die ehrenamtliche Jury und die Sponso-
ren Armacell, Foamglas, Hundt, Intratec und
Sebald Iso-Systeme gewiirdigt, die die Veran-
staltung finanziell bzw. mit Materialausriis-
tung unterstiitzten.

Als Veranstalter eingeladen hatte die Bundes-
fachabteilung Wirme-, Kélte-, Schall- und
Brandschutz im Hauptverband der Deutschen
Bauindustrie, die mit dem Wettbewerb kiinftig
jahrlich begabte Nachwuchskrifte auszeich-
nen und damit das interessante Berufsspek-
trum in dieser Branche herausstellen will. Il

Priifungsausschuss und Wettbewerbsteilnehmer (Sieger: Artur Stabel, 1. Reihe, 3. von rechts)



Dipl.-Ing. Klaus Péllath betonte hohe Anwenderkompetenz im Baumaschinenbereich

5. Tag der Deutschen Baumaschinentechnik:

Energiewende nur mit Bau-
maschinentechnik und hoher Kom-
petenz ihrer Anwender machbar

»Die groflen Bauaufgaben zur Umsetzung
der Energiewende sind ohne Baumaschinen-
technik und die hohe technische Kompetenz
ihrer Anwender nicht zu schaffen. Die deut-
sche Bauindustrie ist hier gut gertistet, aller-
dings konnen wir im Bereich der Mitarbei-
terschulung und Nachwuchswerbung noch
mehr tun.“ Dies erkldrte Dipl.-Ing. Klaus P6l-
lath, Vizeprisident des Hauptverbandes, zur
Eroffnung des 5. Tages der Deutschen Bau-
maschinentechnik am 27. Oktober im Aus-
bildungszentrum Rostrup des Bauindustrie-
verbandes Niedersachsen-Bremen in Bad
Zwischenahn vor rund 170 Teilnehmern.
Bauindustrielle Anwendungskompetenz ge-
niefle nach wie vor weltweit einen hervorra-
genden Ruf. Deshalb miisse die Jugend fur
die hochtechnisierten Arbeitsplitze gewon-
nen werden. Auch miissten wie frither wieder
mehr Jugendliche ausgebildet werden, also
moglichst in jedem Betrieb und nicht wie
heute in jedem dritten bis vierten Betrieb.

Pollath hob hervor, dass in der modernen
Bauwirtschaft Baumaschinen unerlésslich
seien. Teilweise konnten mehrere Arbeits-
schritte von einer Maschine bewiltigt wer-
den. Dies gelte vor allem fiir den Einsatz bei
der Sanierung und dem Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur. Dabei gebe es gentigend

Auftrdge fiir das Bauhandwerk, den Mittel-
stand und die Groflindustrie. Der Leistungs-
steigerung stiinden jedoch hohe Investitio-
nen gegeniiber und damit auch Fragen der
Finanzierung. Nicht zuletzt gelte es, Unfil-
le zu vermeiden und das Haftungsrisiko fur
Bauunternehmer zu reduzieren.

Auf die aktuelle Entwicklung bei der Bau-
gerdteliste ging Eberhard Bohris, Bilfinger
Berger SE, ein. Die Zukunft liege hier in der
Onlineversion. Diese werde fortwahrend ak-
tualisiert und jeder konne die Grunddaten
einsehen, ohne auf seinem PC eine spezielle
Software installieren zu miissen. Ein grofier
Schritt sei zudem mit der jetzt verfugbaren
englischen Fassung getan worden. Die BGL
konne bei der praktischen Arbeit der Bauin-
dustrie im Ausland helfen und das Ansehen
der deutschen Bautechnik weiter verbessern,
vielleicht sogar die gemeinsame Struktur- und
Datenbasis fiir den europdischen Baubereich
durch Zusammenfiihrung und Harmonisie-
rung bislang nicht vergleichbarer nationaler
Datenkataloge internationaler Standard wer-
den. Allein im Jahr 2011 seien iiber 250 Neu-
gerite aufgenommen worden.

Zu den neuen Abgasnormen und den dar-
aus resultierenden Anforderungen an Bau-
maschinen referierte Holger Friedrich, Deutz
AG. Er beschrieb die groffen Anstrengungen
der Motoren- und Baumaschinenhersteller,
den Anforderungen der Abgasgesetzgebung
nachzukommen. Der erhohte Platzbedarf
durch die neu hinzugekommenen Aggrega-
te erfordere die Konstruktion komplett neu-
er Maschinen. Dadurch, dass sich der Welt-
markt in zwei verschiedene Abgasbereiche
aufsplittere, miissten die Hersteller bei fast
allen Maschinen zwei Versionen zur Verfii-
gung stellen.

Uber die Erfahrungen mit der Nachriistung
von Dieselruflpartikelfiltern (DPF) bei Be-
standsmaschinen berichtete Ralf Liidde-
mann, BMTI - Baumaschinentechnik Inter-
national. Seit dem 1. Januar 2009 wiirden
in der Schweiz auf sdmtlichen Baustellen
einheitliche Begrenzungen des Dieselruf3-
AusstofSes von Baumaschinen und Baugeriten
gelten. Die Umsetzung gestalte sich schwie-
rig, Nachriistkosten seien extrem hoch und
die angebotenen Systeme sehr storanfillig.

Wie weit die deutschen Hersteller im Neu-
maschinenbereich bei der Umstellung auf
TIER 3b mit ihren Produkten fiir den inter-
nationalen Markt sind, zeigten die Vertreter
der Wirtgen Group und der Vogele AG. Im
Asphaltbereich sei der Dieselruf$ kein The-
ma. In allen Maschinenbereichen gibt es be-
reits die i-Typen mit der erforderlichen Ab-
gastechnik. Bei der Neukonstruktion der
Maschinen seien gleichzeitig die Bedie-
nungsbedingungen verbessert worden. Die
Optimierung der Leistung fiir verschiedene
Anwendungen und Lastfille fithrt zur Sen-
kung des Dieselverbrauchs. Weiterentwickel-
te Fraswerkzeuge erhohen die Leistung und
senken den Feinstaubaustrag.

Zum Schwerpunkt ,Arbeitssicherheit und
Gesundheitsschutz referierte Horst Leise-
ring, BG BAU Prdvention, iiber ,,Sicht- und
Riickraumiiberwachung bei Baumaschinen®.
Er betonte, dass schwere und todliche Unfille
bei der Riickwartsfahrt nicht nur ein Baupro-
blem sind. Eine Auswertung der todlichen
Unfille von 2008 bis 2010 hitte nur fiir ein
Drittel die Zustdndigkeit der BG BAU erge-
ben. Hier kimen mehrere Ursachen zusam-
men, wie z.B. schlechte Sicht, mangelhafte
Abstimmung, Risikobereitschaft und Ver-
haltensfehler. Ein besonderes Problem stell-
ten hier die Bestandsmaschinen dar.
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Dr. Bernd Jung, BG BAU AMD, prisentierte
Ergebnisse von 15 Jahren Bewegung und Er-
gonomie in der Lehrlings-Ausbildung, Bela-
Bau. Im BAU ABC Rostrup seien die Theorie
und die Praxis von Hebe-, Trage- und Bewe-
gungsiibungen fest im Ausbildungscurricu-
lum verankert.

In der abschlieSenden Podiumsdiskussion
moderierte Helmut Bramann, Hauptverband
der Deutschen Bauindustrie, die Diskussion
mit Jiirgen Schabow, Becker Bau, Lars Keller,
Winkler KG, Walter Ensinger, BG BAU, und
Emke Emken, Bau-ABC Rostrup, tiber die Ein-
fuhrung von Baumaschinenfiihrerscheinen.
Alle waren sich einig, dass die Initiative
ZUMBau die Qualitidt der Baumaschinenbe-
diener gesteigert habe. Die bestehenden Be-
fahigungsnachweise (Turmdrehkranfiihrer,
Baggerladerfahrer, Teleskopstapelfahrer, Ab-
bruchbaggerfahrer, Longfron