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Niedrigwasser: Jetzt die Widerstandsfahigkeit unserer WasserstraBen starken

Sehr geehrte Frau Abgeordnete, sehr geehrter Herr Abgeordneter,

die aktuellen Niedrigwasserstande flhren uns erneut vor Augen, wie unmittelbar die
Leistungsfahigkeit unserer Wasserstraflten mit der wirtschaftlichen Stabilitdt Deutschlands verbunden
ist. Der Rhein und die Ubrigen Bundeswasserstrafen sind nicht nur Verkehrswege. Sie sind Teil
unserer kritischen Infrastruktur und fur zahlreiche industrielle Wertschdpfungs- und Lieferketten
unverzichtbar.

Gerade flr Massenguter wie Mineraldl, Erze, Kohle, Getreide, chemische Grundstoffe oder Baustoffe,
aber auch fir Schwerlastgiter und Container lasst sich die Binnenschifffahrt nicht kurzfristig durch
Stral’e und Schiene ersetzen. Kapazitaten fehlen, Transporte verteuern sich oder kénnen berhaupt
nicht mehr durchgefiihrt werden. Die Folgen reichen von steigenden Logistikkosten tUber
Lieferengpasse bis hin zu Produktionsdrosselungen und Produktionsstopps. Die Erfahrungen aus dem
Niedrigwasserjahr 2018 zeigen die gesamtwirtschaftliche Dimension: Die damalige mehrmonatige
Trockenheitsperiode am Rhein dampfte nach den in der aktuellen DIW-Econ-Kurzexpertise
ausgewerteten Untersuchungen die deutsche Industrieproduktion im dritten Quartal 2018 um

0,8 Prozentpunkte und selbst im vierten Quartal noch um 0,4 Prozentpunkte.

Hinzu kommen Effekte, die weniger unmittelbar sichtbar sind. Unternehmen mussen grof3ere
Lagerbestande vorhalten, zusatzliche Logistikkapazitaten absichern und ihre Lieferketten redundant
auslegen. Dieses gebundene Kapital fehlt flir produktive Investitionen. Werden Wasserstral3en
dauerhaft als unzuverlassig wahrgenommen, drohen dartber hinaus langfristige
Verkehrsverlagerungen und Nachteile bei unternehmerischen Standortentscheidungen. DIW Econ
weist darauf hin, dass nach dem Niedrigwasserereignis 2018 betroffene Unternehmen teilweise auch
nach Normalisierung der Wasserstande bei alternativen Verkehrstragern blieben. Ein erhdhtes
Infrastrukturrisiko kann damit zu einem dauerhaften Wettbewerbsnachteil fiir wasserstralenabhangige
Industriestandorte werden.

Die Bedeutung reicht weit (iber einzelne Unternehmen hinaus. Allein im westdeutschen Kanalsystem
sind nach der Kurzexpertise potenziell rund 101.000 Arbeitsplatze von einer funktionsfahigen
Wasserstralleninfrastruktur abhangig. Viele der betroffenen Unternehmen gehéren zur Metall-,
Chemie-, Mineral6l- oder Baustoffindustrie.
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Die Studie kommt deshalb zu einem klaren Befund: Wasserstralien sind ein Standortfaktor, der
industrielle Versorgungsketten zusammenhalt, Beschaftigung sichert und ganze Regionen
wettbewerbsfahig halt. Der bestehende Investitionsriickstau bei Bauwerken der
Wasserstralleninfrastruktur wie z. B. Schleusen, Wehren und Kanalen bedroht diese Funktion
zunehmend.

Niedrigwasser werden wir nicht verhindern kdnnen. Umso wichtiger ist es, die Infrastruktur so
aufzustellen, dass unser Wirtschaftsstandort mit solchen Situationen besser umgehen kann.
Deutschland braucht deshalb aus Sicht der BAUINDUSTRIE ein Klima-Fitnessprogramm fiir
seine Wasserstralen.

Dazu sind insbesondere drei Schritte notwendig.

Erstens: WasserstralBen zuverldssig unterhalten und bestehende Engpéasse beseitigen. Wir
brauchen leistungsfahige Fahrrinnen, Sohlenstabilisierungen und wasserstandsregulierende
MaRnahmen sowie dort, wo sie sinnvoll und vertretbar sind, Stauregelungen. Ebenso entscheidend
sind funktionierende Schleusen, Wehre, Bricken und Hafenanbindungen.

Ein besonders wichtiges Projekt ist die Abladeoptimierung der Fahrrinnen am Mittelrhein. Dabei
geht es ausdrtcklich nicht darum, den gesamten Rhein auszubaggern. Vielmehr sollen értliche
Tiefenengstellen durch gezielte wasserbauliche MaRnahmen beseitigt werden und die
FlieRgeschwindigkeit durch leichte wasserhaltende Mallinahmen verringert werden. Solche
MaRnahmen kommen nicht nur der Wasserstralde als Verkehrstrager zugute, sondern dienen auch
der 6kologischen Rolle des Gewassers als natirlicher Wasserspeicher. Das Projekt wurde bereits
2016 im Bundesverkehrswegeplan 2030 in die hdchste Dringlichkeitskategorie ,Vordringlicher Bedarf
— Engpassbeseitigung” aufgenommen. Sein Nutzen-Kosten-Verhaltnis liegt bei aulRergewdhnlich
hohen 30,7. Dennoch befindet sich das Vorhaben zehn Jahre spater noch weitgehend in der
Planungs- und Genehmigungsphase.

Die Abladeoptimierung wird extreme Niedrigwasserereignisse nicht verhindern. Sie kann jedoch dazu
beitragen, die Transportkapazitat und insbesondere die Planbarkeit der Binnenschifffahrt bei niedrigen
und mittleren Wasserstanden spuirbar zu verbessern. Dieses Projekt muss deshalb mit deutlich
gréRerer Konsequenz vorangetrieben werden.

Zweitens: Geplante Erneuerungs- und ModernisierungsmaBnahmen wesentlich schneller
umsetzen. Die Herausforderung besteht inzwischen nicht mehr allein darin, weitere
Beschleunigungsgesetze zu verabschieden. Entscheidend sind Verfahren, ausreichendes Personal
sowie Verantwortungs- und Entscheidungsstrukturen, die Beschleunigung in der Praxis tatsachlich
ermoglichen. Wenn dringend notwendige Infrastrukturprojekte iber viele Jahre oder sogar Jahrzehnte
in Planungs- und Genehmigungsverfahren verbleiben, verlieren politische Investitionsentscheidungen
ihre Wirkung.

Drittens: eine dauerhaft verlassliche, auskémmliche und tiberjdhrige Finanzierung
sicherstellen. Die Berticksichtigung der Wasserstrallen im Sondervermégen Infrastruktur ist ein
wichtiger Schritt. Sie darf jedoch nicht dariiber hinwegtauschen, dass der Sanierungs- und
Modernisierungsbedarf weiter wachst. Wasserstraltenprojekte brauchen langfristige Finanzierungs-
und Planungssicherheit, damit notwendige MaBnahmen kontinuierlich vorbereitet, vergeben und
gebaut werden kénnen.

Investitionen in unsere Wasserstraf3en sind dabei kein verkehrspolitisches Nischenthema. Wie DIW
Econ hervorhebt, handelt es sich nicht um eine Subvention zugunsten eines einzelnen
Verkehrstragers, sondern um eine gesamtwirtschaftliche Vorsorge fir Wertschépfung, Beschaftigung
und industrielle Wettbewerbsfahigkeit. Eine leistungsfahige Wasserstralie sichert Lieferketten und
entlastet zugleich Stral’e und Schiene — Verkehrstrager, die insbesondere in den grofl3en
Industriekorridoren bereits heute tUberbeansprucht sind.
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Wir bitten Sie daher, sich in den anstehenden parlamentarischen Beratungen dafir einzusetzen, die
Bundeswasserstralen konsequent als kritische Infrastruktur zu behandeln und die notwendigen
MafRnahmen fir ihre Klimafestigkeit jetzt auf den Weg zu bringen.

Deutschland braucht leistungsfahige und widerstandsfahige WasserstraRen — fiir sichere
Lieferketten, eine wettbewerbsfahige Industrie und einen starken Wirtschaftsstandort.

Uber die Méglichkeit, Ihnen den Sachverhalt in einem personlichen Gesprach vertieft zu erlautern,
wirden wir uns sehr freuen.

Mit freundlichen Grif3en

A brras A

Thomas Grol} Tim-Olivér Muller
Vorsitzender der Bundesfachabteilung Wasserbau Hauptgeschaftsfihrer
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