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KI'it maziele i m Verkehr swegebau “e e e
Reduzierung [/ Verzianicdwsngnean CO

Moti vdtiromachhal tigen Br¢ckenbau durch Realisier:
Schnell baubr ¢cken

* Reduzierung der Verkehrsbeeintrachtigungen durch schnellere Baustellenabwicklung
A Staubildung auf Straf3en reduzieren
A weniger CO2 Emissionen erzeugen
A weniger Vollsperrungen
+ schnellere Wiederinbetriebnahme von baubedingten Gleissperrungen

* hohe Robustheit und Langlebigkeit sowie bereits in Konstruktion einbezogene Optimierung von
zukinftigen Instandhaltungsarbeiten an Fahrbahnkappen ohne darunterliegende Gleis- oder
Fahrbahnsperrungen
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Volkswirtschaftlicher Schaden

+ ,Die aggressivste Schatzung geht von 100 Milliarden Euro Schaden fur die deutsche Wirtschaft
aus. Sie stammt vom Physik-Professor Michael Schreckenberg, einem der deutschen
Stauexperten. Er rechnet vor: Schon vier Kilometer Stau auf einer 2-spurigen Autobahn fur 3
Stunden lasst Autofahrer rund 2.800 Stunden stehen. Als Verlust pro Stunde veranschlagt er 35
Euro — macht also bei so einem ganz normalen, alltaglichen Stau schon 100.000 Euro.”

+ ,Weltweit gibt es noch kein einheitliches Modell, um den volkswirtschaftlichen Schaden von Stau
zu berechnen. So liegen die einzelnen Ergebnisse weit auseinander. Die defensivsten deutschen
Schatzungen beginnen bei etwa 10 Milliarden Euro pro Jahr, der weltweite Verkehrsanalyse-
Spezialist Inrix liegt bei rund 80 Milliarden Euro.” *

* ,In so eine Schadensrechnung flie3t nicht nur der Verlust von Arbeitszeit mit ein, sondern zum
Beispiel auch die Verschwendung von Benzin. Durch Stop-and-Go-Verkehr in Staus
verschwenden deutsche Autofahrer schatzungsweise2 8 Bli | | i onen Liter Treibs
2 0 1A% *

Quellen: * Wirtschaftswoche 12.02.2019 ** focus.de 13.11.2013
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LOosungsansatz
modularer Brickenbau in sehr kurzer Bauzeit
(geringe Verkehrsbeeintrachtigung)

* Im Bereich des Autobahnbaus, Bahnbaus aber auch im innerstadtischen, also kommunalen Bereich
findet die Expressbriicken-Losung bereits ihre Anwendung

» Herstellung von Ersatzbrickenbauwerken in extrem kurzer Bauzeit innerhalb von 18 Kalendertagen
sowie 20 Kalendertagen wurden bereits realisiert

* nachhaltiger Briickenbau durch erhebliche Reduzierung der CO2-Belastungen sowie der
,volkswirtschaftlichen Schaden® durch erhebliche Bauzeitverkirzung und somit Stauvermeidung
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Aut obah inbu@Wochen: B a h n b magh:18 Tagen Kommunal er:- Einsat
Abbruch, Neubau bis Verkehrsumlegung; Ende der einzigen Sperrpause im Flutkatastrophengebiet ,

nach 20 Tagen Auflegen des Uberbaus in Endlage
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Eisenbahn-Uberfiihrungsbauwerke
Expressbriicke EU Vellinghauser StraRe in Dortmund-Solde,
2-gleisige Strecke 2840 uber Vellinghauser Stral3e Schwerte — Unna km 161,994, elektrifiziert

Bauzeit: i N
Expressbriicke Echterhoff
* 18 Kalendertage in modularer EU Vellinghauser Str.
Systembauwelse ZU DB 2-gleisige Strecke

15 Monaten Bauzeit in Dortmund Solde
Stutzweite 13,00 m

konventioneller Bauweise
e Stutzweite: 13,00 m

* innerstéadtische Lage

Bauzeit:
18 Kalendertage in \
modularer Systembauweise

#zu 15 Monaten in
konventioneller Bauweise
W




i Expressbrucke Echterhoff

g EU Vellinghauser Str.
" DB 2-gleisige Strecke N
Dortmund Sélde b
Stitzweite 13,00 m
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= Bauzeit: =
- 18 Kalendertage in h
modularer Systembauweise

*7u 15 Monaten in
konventloneller Bauweise
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Reduzi er un2ZEmiosis iIC®On e n
C@Studi e / NachhaltigRABudst(o/@)y mei dung

Center Building and Infrastructure Engineering RWTH Aachen Campus
und Dipl.-Ing. Theo Reddemann (CTO Echterhoff Bau-Gruppe)

BUILDING AND
INFRASTRUCTURE
ENGINEERING

¥ ECHTERHOFF

Studie Einsparung CO2-Emissionen durch Bauzeitenverkiirzung
Am Beispiel Baumalinahme Afferder Weg/ BAB A1



CO2 studie / Nachhaltigkeit (Vermeidung CO2-Ausstol) s EC HTERH OFF

Center Building and Infrastructure Engineering RWTH Aachen Campus
und Dipl.-Ing. Theo Reddemann (CTO Echterhoff Bau-Gruppe)

Gegenuberstellung der CO2-Emissonen durch die
Herstellung von Zement vs. Verkehrsstaus

Anndherung CO,-Aussto PKW/LKW *
®  Motivation: Taglich verursachen Baustellen auf den deutschen
Stral3en zahlreiche Staus, die zusatzliche und vermeidbare CO,- ’

Belastungen fur die Umwelt durch PKWs und LKWs zur Folge ®
haben. Auch infrastrukturelle (Beton-)Neubauten belasten durch

die Verwendung von Zement und der damit verbundenen

Herstellung die Umwelt mit CO.,.

= Ziel: Gegenuberstellung der CO,-AusstoRRe verursacht durch
Stau und der Herstellung von Zement infolge der Baumalinahme
Afferder Weg/ BAB A1. Dafur werden die CO,-Emissionen auf
Grundlage von Durchschnittswerten berechnet.
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StraRenbricken: Autobahnbricken

Expressbriicke Afferder Weg, Unna BAB Al

zwischen den Autobahnkreuzen Kamen und Dortmund / Unna,
Verkehrsmenge = 120.000 KFZ/Tag

Gesamtbauzei t:
8 Mo n aih modularer Systembauweise zu
2 AM o n a tinekonventioneller Bauweise

A>66 Zeiteinsparung

Bauzeit Betonbauwerk 1. BA: 1 K al ender
Bauzeit Betonbauwerk 2. BA:1 K al ender

Stutzweite: 14,83 m
Lange der Widerlager: 23,64 m
Kreuzungswinkel: 55,5 gon
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CO2 Studie / Nachhaltigkeit (Vermeidung CO2-Ausstol3)

Center Building and Infrastructure Engineering RWTH Aachen Campus
und Dipl.-Ing. Theo Reddemann (CTO Echterhoff Bau-Gruppe)

+ PKW erzeugt 675 g CO2 in 30 Min Stau /

LKW erzeugt 1931 g CO2 in 30 Min Stau

» Beispiel BAB Al Unna:
120.000 Fzg. pro Tag davon 20 % LKW
PKW: 96.000 A 64,8t CO2 LKW: 24.000 A 46,3t CO2
= CO2-Ausstol} infolge 30 Min Stau = 111,1t CO2 / Tag

» CO2-Ausstol} infolge gesamter
Baumal3nahme (Beton) = 476,3t CO2

Durch die Anwendung der modularen Schnellbauweise ,Expressbrucke”
der Fa. Echterhoff konnte am Beispiel der Baumalinahme BAB A1
LAfferder Weg*“ die Bauzeit von 24 Monaten um 16 Monate auf 8 Monate
reduziert werden.
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Center Building and Infrastructure Engineering RWTH Aachen Campus
und Dipl.-Ing. Theo Reddemann (CTO Echterhoff Bau-Gruppe)

« tabellarische Darstellung
der CO2-Emissonen
durch Verkehrsstau in
Abhéngigkeit der
Verkehrsmengen und
Staudauer

/

Y

refi

RH

o)
n

NachhaltigREeugsgst(wve,y m u
mi n n
45.000 36.000 9.000 4 7 14 42 83 125
50.000 40.000 10.000 5 8 15 46 93 139
55.000 44.000 11.000 5 8 17 51 102 153
60.000 48.000 12.000 6 9 19 56 111 167
65.000 52.000 13.000 6 10 20 60 120 181
70.000 56.000 14.000 6 11 22 65 130 195
75.000 60.000 15.000 7 12 23 69 139 208
80.000 64.000 16.000 7 12 25 74 148 222
85.000 68.000 17.000 8 13 26 79 157 236
90.000 72.000 18.000 8 14 28 83 167 250
95.000 76.000 19.000 9 15 29 88 176 264
100.000 80.000 20.000 9 15 31 93 185 278
105.000 84.000 21.000 10 16 32 97 195 292
110.000 88.000 22.000 10 17 34 102 204 306
115.000 92.000 23.000 11 18 36 107 213 320
120.000 96.000 24.000 1 19 37 11 222 333
125.000 100.000 25.000 12 19 39 116 232 347
130.000 104.000 26.000 12 20 40 120 241 361
135.000 108.000 27.000 13 21 42 125 250 375
140.000 112.000 28.000 13 22 43 130 259 389
145.000 116.000 29.000 13 22 45 134 269 403
150.000 120.000 30.000 14 23 46 139 278 417
155.000 124.000 31.000 14 24 48 144 287 431
160.000 128.000 32.000 15 25 49 148 296 445
165.000 132.000 33.000 15 25 51 153 306 458
170.000 136.000 34 .000 16 26 52 157 315 472
175.000 140.000 35.000 16 27 54 162 324 486
180.000 144 000 36.000 17 28 56 167 333 500
Tabelle 1: Zusatzlicher CO,-Ausstol fur Fahrzeuge infolge Stau in Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens und der Dauer

Zusatzlicher CO2-Austausch 1 PKW bei 30 min Stau / Tag: 675 g CO2 12

Zusatzlicher CO2-Austausch 1 LKW bei 30 min Stau / Tag: 1931 g CO2

FF
g



C@®Studie / Nachhaltigkhigst(oey¥ me U

Center Building and Infrastructure Engineering RWTH Aachen Campus
und Dipl.-Ing. Theo Reddemann (CTO Echterhoff Bau-Gruppe)

+ CO2-Ausstol} infolge gesamter
Baumalnahme (Beton)=4 7 6t, 32 O
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Ei nsparung
schnel |l er es

durch Zementherstellung
C @-
V.S. Emi ssion dul 53.328
Zement her st e CO2-

CQ@Einsparung

durch schnell eres A67 t

Einsparung

* Fallbetrachtung Baustelle BAB Al Expressbrucke Echterhoff

Afferder Weg, Unna
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CO2-Bilanzierung Uber den 100-jahrigen Bauwerkslebenszyklus
eines Ersatzbrickenbauwerks mit einer taglichen Verkehrsbelastung
von (nur) 45.000 Fahrzeugen

RUHR-UNIVERSITAT BOCHUM
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83 %

17

Akkumulierte GWP-
Belastung aller Phasen
des Bauwerklebenszyklus
in Abhangigkeit von der
Bauzeit vor Abzug der
Gutschrift

Quelle:

Jannik Hoppe, M. Sc., Dr.-Ing.
Patrick Forman,

Univ.-Prof. Dr.-Ing. habil.

Peter Mark

Lehrstuhl fur Massivbau, Ruhr-
Universitat Bochum
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Volkswirtschaftliche Schaden
Modellrechnung BAB Al Unna, Afferder Weg

» Infrastrukturbau / Stau kostet

* Die entstandenen Kosten werden weitergerecht
und kommen in den Regalen der Burger an

» Spediteure mussen Staukosten in der
Preisfindung berucksichtigen.

» Kosten LKW mit Fahrer: 75 EUR/h

» 24.000 LKW bei 30 min Stau Tag = 900.000 EUR
* 16 Monate = 30*16 = 480 Tage

A 432.000.000 EUR volkswirtschaftlicher Schaden

g

A

ECHTERHOFF

mt 3 min min 10 min 30 min min min
45.000 9.000 33.750 56.250 112.500 337.500 675.000 1.012.500
50.000 10.000 37.500 62.500 125.000 375.000 750.000 1.125.000
55.000 11.000 41.250 68.750 137.500 412.500 825.000 1.237.500
60.000 12.000 45.000 75.000 150.000 450.000 900.000 1.350.000
65.000 13.000 48.750 81.250 162.500 487.500 975.000 1.462.500
70.000 14.000 52.500 87.500 175.000 525.000 1.050.000 1.575.000
75.000 15.000 56.250 93.750 187.500 562.500 1.125.000 1.687.500
80.000 16.000 60.000 100.000 200.000 600.000 1.200.000 1.800.000
85.000 17.000 63.750 106.250 212.500 637.500 1.275.000 1.912.500
90.000 18.000 67.500 112.500 225.000 675.000 1.350.000 2.025.000
95.000 19.000 71.250 118.750 237.500 712.500 1.425.000 2.137.500
100.000 20.000 75.000 125.000 250.000 750.000 1.500.000 2.250.000
105.000 21.000 78.750 131.250 262.500 787.500 1.575.000 2.362.500
110.000 22.000 82.500 137.500 275.000 825.000 1.650.000 2.475.000
115.000 23.000 86.250 143.750 287.500 862.500 1.725.000 2.587.500
125.000 25.000 93.750 156.250 312.500 937.500 1.875.000 2.812.500
130.000 26.000 97.500 162.500 325.000 975.000 1.950.000 2.925.000
135.000 27.000 101.250 168.750 337.500 1.012.500 2.025.000 3.037.500
140.000 28.000 105.000 175.000 350.000 1.050.000 2.100.000 3.150.000
145.000 29.000 108.750 181.250 362.500 1.087.500 2.175.000 3.262.500
150.000 30.000 112.500 187.500 375.000 1.125.000 2.250.000 3.375.000
155.000 31.000 116.250 193.750 387.500 1.162.500 2.325.000 3.487.500
160.000 32.000 120.000 200.000 400.000 1.200.000 2.400.000 3.600.000
165.000 33.000 123.750 206.250 412.500 1.237.500 2.475.000 3.712.500
170.000 34.000 127.500 212.500 425.000 1.275.000 2.550.000 3.825.000
175.000 35.000 131.250 218.750 437.500 1.312.500 2.625.000 3.937.500
180.000 36.000 135.000 225.000 450.000 1.350.000 2.700.000 4.050.000

Quelle: Studie Einsparung CO2-Emissionen durch Bauzeiten-
verklrzung am Beispiel Baumalinahme Afferder Weg/ BAB A1

Dipl.-Ing. Theo Reddemann u. Center Building and Infrastructure

Engineering RWTH Aachen Campus

A schneller Bauen = kilirzere Bauzeiten = weniger Stau und somit weniger

volkswirtschaftlicher Schaden

15
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StraCenbr¢cken: Autobahnbr ¢cken
Expressbriicke Munsterstralte Kamen, BAB A2

Ersatzneubau 6-streifiger Autobahnquerschnitt

ca. 1,2 km westlich vom Autobahnkreuz Kamen, Verkehrsmenge = 85.000 KFZ/Tag

realisierte Bauzeit = 6 Monate zu konventionell = 24 Monate
Bauzeitverkirzung (Verkehrsbeeinflussung) = 18 Monate A 75% Verkiirzung

v | e Pilotprojekt:
o ECHTERHOFF A A\ ] * Brickenuberbau in hochfestem
. A b il Beton, C 80/95, als deutschlandweit
EXPRESSBRUCKE &g | il 3 erstes Projekt ausgebildet!

AUTOBAHN A2

2 ‘, m— * Ausbildung der Hybridkappe als
Nach nur 9 Wochen §& , — Tragelement firr eine

5+0 Verkehrsfihrung  [RlNE NES  S—=|
erfolgte die Verkehrsumlegung TR e == Schallschutzwand

sut dis Heue Brickaenbaowerk SIt T. I : ; == H ° |ntegrat|0n der Bestandsgrundung In
= die neuen Widerlagerkonstruktionen
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StraCenbr¢cken: Autobahnbr¢cken
Expressbricke Hammerstralde Kamen, BAB A2

NeheAut obahnkreuz HKaZen BAB A
Ersatzneubau 6-streifiger Autobahnquerschnitt

Stahl-Stabbogenbriicke mit 63 m Stiutzweite Gber die BAB A2

- nubdfage ver kehr sbeei nfadf desBAR A2dne2+2B/arkearsuhrung innen,
zu 228 Tagen gemal Ausschreibung

» Baustellenlage: 1. StralRenuberfuhrung 400 m westlich vom Autobahnkreuz Kamen BAB A1/A2
A Ruckstaugefahr durch Baustelle

. " A —
e i R\ )

lllll

nnnnnnn

eeeeee
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EXPRESSBRUCKE
HAMMERSTR. BAB A2

Nahe Autobahnkreuz
Kamen BAB A1/A2

nur 2 Monate verkehrs-
beeinflussende Bauzeit

fir den Neubau der
63 m Stabbogenbricke




¥ ECHTERHOFF

Neues Widerlager-System
Uberfuhrungsbauwerk BAB Al Bénneweg BW8, Miinster

Ziele:

» sehr kurze Montagezeiten der massiven Fertigteile vor Ort

* ebenso sehr kurze Gesamtbauzeit der Widerlager:
Montagezeit der Fertigteile flr ein Widerlager betragt 20 Arbeitsstunden
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Deut schl andweit erstes Projekt f¢r
el neéstrei figen Autobahnausbaus ohne

Spannbetonbinder aus hochfestem Beton C80/95

als Einfeldtrager mit 45 m Stutzweite und neues Widerlagersystem
''berf ¢hrungs ba tAneekshire2r’SBalRé\BW4, zwischen den Anschluf3stellen

Munster-Hiltrup und Ascheberg:

* 45 m Einfeldtrager, Spannbetonbinder Ausfihrung in C80/95 hochfestem Beton,
deutschlandweit erstes Projekt mit dieser Stutzweite ohne Mittelpfeiler und Betongute

» Fahrbahnkappen aus Carbonbeton, Pilotprojekt

+ 2 Vollsperrungen 2 x 2,5 Kalendertage A keine weitere Verkehrsbeeinflussung

21
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Spannbetonbinder aus hochfestem Beton C80/95  jeewiimeses  mmewmene
- s - L] - * — . \77— ’
als Einfeldtrager mit 45 m Stltzweite |

* Herstellung eines Binders mit 44,78m Spannweite im Endzustand
und einem Einzelgewichtvon~1 0 9 onnen
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Potentiale der modularen Brickenbauweise im

Verkehrswegebau in Expressbauweise
vielfach einsetzbar, flexibel, schnell und sicher

ca. 80 % aller Brickenbauwerke haben eine Stutzweite von bis zu 40 m. Auf die meisten dieser
Brickenbauwerke kénnen die von uns entwickelten modularen Bauverfahren angewandt werden

hohe Flexibilitat (Bauwerk, Griundung und Randbedingungen)dankb aupr akt i scher L°s
Reduzierung von notwendigen Vollsperrungen /Sperrpausen / Verkehrsbeschrankungen

die sehr hohen handwerklichen Qualitatsansprtche bei der Herstellung der Bauteile
sind in geschuitzter Umgebung eines Fertigteilwerks zu erreichen

keine gesonderte Zulassungen im Einzelfall erfor
Reduzierung der Bauzeit = Reduzierung der Umwel't
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit.

Bauunternehmung Gebr. Echterhoff
GmbH & Co. KG

. Telefon +49 (5456) 81 136
c/o Industriestr. 9 Mobil  +49 (176) 56 33 0836
49492 Westerkappeln E-Mail Reddemann@Echterhoff.de

EN'Y

Dipl.-Ing. Theo Reddemann
Geschaftsfuhrer CTO / Technische Leitung

www.echterhoff.de
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StraCenbr¢cken: | berf¢hrungsbauwer ke
Expresshbr ¢ ctk@& Ribleot Br oj ekt
Ersatzneubau Schul stracCe, Georgsmarienhg¢tte

Bauzeit: 20 Kalendertage in modularer Systembauweise zu
12 Monaten Bauzeit in konventioneller Bauweise

» Herstellung des spateren Bricken-
Uberbaus erfolgte vollstandig vorab in
einer Nebenlage und konnte so bereits
1 Xal end enadhdegdeginn der
Abbrucharbeiten in der endgultigen
Lage auf den Widerlagern positioniert
werden

* durch die sehr kurze Bauzeit konnte auf
den Bau einer Hilfsbriicke verzichtet
und somit erhebliche Kosten eingespart
werden
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v—s Expressbrucke Echterhoff

PllotprOJekt B68
- Ersatzneubau Schulstr.
Georgsmarlenhutte

~ Stutzweite 21,50 m
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Bauzen
3 20 Kalendertage in
* modularer Systembauweise

zu 12 Monaten in
g% konventioneller Bauweise
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STAUKOSTEN
Der Stillstand kostet Milliarden

von Bert Losse
12. Februar 2019 - WirtschaftsWoche

https://www.wiwo.de/politik/deutschland/staukosten-der-stillstand-kostet-
milliarden/23977168.html

Zehn bis 20 Prozent aller Staus lieen sich vermeiden, wenn sich Autol iv verhalten
Rund 120 Stunden pro Jahr stehen im
Stau. Welche Schiden entstehen dadurch fiir die Volkswirtschaft?

Leidgeplagte Pendler wundern diese Zahlen nicht: Im
vergangenen Jahr standen die Deutschen im innerstidtischen
Verkehr wihrend der Stofzeiten im Schnitt 120 Stunden im

Stau, haben Verkehrsdatenanalysten von Inrix fiir eine Studie
errechnet. Das ist fiir die Betroffenen lastig, fiir die Umwelt
schlecht - und verursacht iiberdies 6konomische Kosten.

Doch wie hoch sind diese Schaden wirklich? Erstaunlicherweise
gibt es in den Wirtschaftswissenschaften noch kein einheitliches
Modell, die volkswirtschaftlichen Kosten von Staus zu berechnen.
Folglich sind die Schitzungen dariiber sehr unterschiedlich. Sie
reichen von rund zehn Milliarden Euro im Minimalszenario bis hin
zu 100 Milliarden Euro pro Jahr. Die Analysten von Inrix, die in

Angaben

ihre Berechnungen nicht nur Autobahnen einbeziehen, sondern
auch den innerstadtischen Verkehr, kommen auf rund 80
Milliarden Euro an direkten und indirekten Kosten. Bezogen auf
die Stadte geht Inrix in der aktuellen Studie von rund 5,1
Milliarden Euro aus.

Zu welchem Ergebnis man kommt, hdangt davon ab, welche
Faktoren die Forscher berticksichtigen. Da ist zunéchst natiirlich
die verlorene Arbeitszeit. Einer der fiihrenden deutschen Stau-
Experten, der Physik-Professor Michael Schreckenberg von der
Universitat Duisburg-Essen, setzt pro Stunde 35 Euro an. Damit
kostet ein normaler 8-Uhr-Stau zwischen Kéln und Diisseldorf
schon um die 100.000 Euro.

Hinzu kommt das verschwendete Benzin. Eine Studie des
Londoner Centre for Economics and Business Research kam
bereits 2014 zu dem Schluss, dass in deutschen Staus pro Jahr die
Abgase von rund 1,2 Milliarden Liter Sprit aus den Auspuffen
geblasen werden. Die Studie rechnete zusatzlich die Mehrkosten
fiir Unternehmen ein, die durch Staus mehr Geld fiir
Giitertransporte ausgeben miissen. Etwa, weil sie Umwege fahren
miissen. Die unerfreuliche Prognose der Londoner Forscher: Bis
zum Jahr 2030 werden sich in Deutschland die
volkswirtschaftlichen Kosten durch Staus auf 520 Milliarden Euro
summieren.

Die Autofahrer haben es allerdings selbst in der Hand, diesen
Betrag zu senken. Haufige Tempo- und Spurwechsel und die damit
verbundenen Bremsmandver sind eindeutig stauférdernd. Zehn
bis 20 Prozent aller Staus lieRen sich vermeiden, wenn sich
Autofahrer ,kooperativ verhalten” und moglichst gleichmaRig
fahren wiirden, sagt Stauforscher Schreckenberger.

Damit wiirde auch sichergestellt, dass es eine deutsche Autobahn
am Ende nicht noch ins Guinness-Buch der Rekorde schafft. Den
langsten Stau der Welt gab es danach im Jahr 1980 zwischen Paris
und Lyon: auf einer Lange von 176 Kilometern.

¥ ECHTERHOFF

. Politik Finanzen Perspektiven Earth Wissen Gesundheit Unterhaltung Panorama ¢

co2
Spritvergeudung
Staus kosten 288 Millionen Liter

Drocke

Mittwoch, 13.11.2013, 15:07

Die Studie eines Verkehrsforschers berechnet, was die 160 000
Autobahnstaus pro Jahr in Deutschland an Zeitverlust, Spritverbrauch
und COz-Ausstol verursachen.

Durch Staus auf den Autobahnen vergeuden die deutschen Autofahrer pro
Jahr 288 Millionen Liter Benzin. Das berichtet die ,Bild"-Zeitung unter
Berufung auf eine neue Studie des Verkehrsforschers Frank Schmid,
Demnach gibt es auf den Autebahnen pro Jahr 160 000 Staus. Die Umwelt
werde dadurch mit 714 000 Tonnen CO; zusatzlich belastet. Das waren gut
sieben Prozent des gesamten durch Pkw verursachten CO-AusstoRes,
aber nur etwa 0,8 Prozent vom CO2-GesamtausstoR Deutschlands. Zum

Vergleich: Ein Tempolimit auf 130 km/h brachte laut ADAC weniger als ein
halbes Prozent.

Als Hauptgriinde fiir Staus gelten laut der Studie vor allem die
Uberlastung, der fehlende Ausbau sowie Unfélle und Witterungseinflisse.
Insgesamt stehen die deutschen Verkehrsteilnehmer jéhrlich 320 000
Stunden im Stau. Nach Einschatzung Schmids kénnte jeder dritte Stau -
insgesamt 50 000 Staus pro Jahr - durch einfache Mittel wie moderne
Technik oder schnelleren Ausbau vermieden werden.
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